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Materiaty do decyzji grodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizagjwestycji

1. OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 46a ust. 4 pkt. 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity,
Dz. U. 25/2008, poz. 150) niniejszym przedktadamy informacje zawierajgce dane o
planowanym przedsiewzieciu ,,PRZEBUDOWA OBIEKTU MOSTOWEGO W CIAGU DROGI
POWIATOWEJ NR 1165N ODC. FROMBORK - BOGDANY OBIEKT - KANAL KOPERNIKA”.
Ponizsze informacje zestawione zostaty zgodnie z art. 49 ust. 3
ustawy Prawo ochrony srodowiska.
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2. INFORMACJA O PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIU.
2.1. Rodzqj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

2.1.1. Stan istniejgcy.

Istniejgcy obiekt jest mostem drogowym, jednoprzestowym o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartym przeprowadzajgcym ruch nad przeszkodg wodng — kanatem Kopernika.
Obiekt sktada sie z dwodch stalowych dzwigardéw, na ktdérych znajdujg sie drewniane elementy
konstrukcji. O§ podtuzna mostu krzyzuije sie z osig rzeki pod katem 90°. Konstrukcja noSna opiera sie
na dwoch petnosciennych przyczdtkach. Posadowienie przyczétkdw nie jest znane.

Obiekt jest mostem belkowym, jednoprzestowym, swobodnie podpartym o rozpietosci
teoretycznej przeset wynoszgcej okoto 12,00m. Przesto sktada sie z dwdch dzwigardw gtéwnych w
postaci blachownic nitowanych o wysokosci 1,00m, ktérych pdtki sg wykonane z kgtownikow
75x75x8mm za$ Srodnik z blachy o grubosci 10mm. Dzwigary majg catkowita dtugosé 12,30m,
miedzy ktdérymi w przekroju poprzecznym jest odlegto$¢ okoto 4,30m. Na dtugosci przesta dzwigary
sg usztywnione piecioma poprzecznicami stalowymi w rozstawie co 240cm. Pierwsza
poprzecznica, przy przyczdtku od strony Fromborka, jest dwuteownikiem walcowanym o wysokosci
380mm, natomiast pozostate poprzecznice wykonane sg jako nitowane i majg wysoko$¢ 350mm.
Dwie pierwsze poprzecznice liczgc od strony Fromborka usztywnione sg za pomocg dwdch
podtuznic stalowych wykonanych z dwuteownikéw walcowanych o wysokosci 130mm i czterech
podtuznic stalowych wykonanych z dwuteownikdw walcowanych o wysokoéci 180mm. Pozostate
poprzecznice usztywnione sqg juz tylko za pomocg podtuznic stalowych wykonanych z
dwuteownikdw walcowanych o wysokosci 130mm. Na konstrukcji stalowej oparty jest drewniany
pomost mostu. Bezposrednio na dwdch stalowych podtuznicach srodkowych potozone sg dwie
belki drewniane o wym. 10x30cm, na pozostatych czterech podtuznicach stalowych oparte sq po
dwie belki drewniane o wym. 10x14cm. Belki drewniane przymocowane sqg do podtuznic
stalowych za pomocqg stalowych uchwytdéw w postaci dwdch blach gr. 10mm potgczonych
dwiema Srubami stalowymi M16. Na ww. belkach drewnianych prostopadle do nich, na catej
dtugosci mostu, utozone sqg belki drewniane o wym. 10x30cm i dtugosci ok. 4,30m( rozstaw
dzwigaréw gtéwnych). Gérng, wierzchnig powierzchnie pomostu drewnianego stanowiqg deski gr.
5cm i szerokosci ok. 20cm utozone ,w jodetke”. Na obiekcie wystepuje balustrada stalowa o
wysokosci stupkdw 58cm przyspawanych do pasa gérnego dzwigara. Z uwagi na to, ze potka
dzwigardw wystaje ponad powierzchnie poktadu drewnianego powoduje to Zze catkowita
wysoko$¢ balustrady wynosi ok. 87,5cm. Stupki balustrady wykonane sq z rur stalowych 132 oraz rur
28x28 mm, natomiast pochwyt wykonany jest z rury stalowej 1132. Do niektérych stupkdw
balustrady przyspawane sq elementy ozdobne w postaci rury stalowej 2x2cm uksztattowanej w
formie tuku. Na obiekcie wystepujg drewniane krawezniki w postaci belek o wym. 10x20cm.

Ustréj nie posiada urzgdzen dylatacyjnych. Dzwigary oparte sg na stalowych tozyskach, od
strony Frombork na tozyskach statych, od strony m. Bogdany na tozyskach ruchomych. Obiekt
prawdopodobnie nie posiada ptyt przejsciowych.

Na moscie wystepuje jezdnia o szerokosci ok. 3,90m bez chodnikdw. Jezdnia w obrebie mostu
nie posiada typowej nawierzchni, pojazdy poruszajq sie po obiekcie bezposrednio na drewnianym
poktadzie. Na dojazdach do mostu wystepuje tradycyjna nawierzchnia bitumiczna o szerokosci
okoto 4,30m.

Podpory wykonane sg w postaci petnosciennych przyczdtkdw ze skrzydetkami. Przyczofki
zostaty wykonane z kamienia, natomiast w przyczétku od strony Fromborka widoczne jest duzy
fragment przyczétka wykonany z betonu. Wykonanie fragmentu przyczétka z betonu jest
prawdopodobnie nastepstwem uszkodzeh kamiennych przyczdtkdw w skutek dziatah wojennych.
Dtugos$¢ skrzydetek wynosi okoto 4,60m, a ich grubos¢ ok.50cm. Gdérna cze$é skrzydetek o
wysokosci ok. 90cm zaréwno od strony Fromborka i m. Bogdany zostata wykonana z pustakéw i
stanowi forme petnosciennej balustrady na dtugosci przyczétkdw mostu. Sciana  przednia
przyczotka od strony Fromborka ma dtugo$¢ ok. 5,65m za$ od strony m. Bogdany jest mniejsza i
wynosi ok. 5,50m. Posadowienie przyczotkdw nie jest znane.

Skarpy na dojazdach do mostu jak réwniez w obrebie obiektu sg bardzo intensywnie
porastane przez trawy, chwasty i drzewa. Stozki przyczotkdw nie posiadajg umocnienia, miejscami
sg rozmyte, intensywnie porasta je roslinnos¢. Koryto cieku, kanatu Kopernika jest zaro$niete, ma
charakter raczej bagnisty.
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Podstawowe parametry techniczne istniejgcego obiektu:

Dtugos$¢ catkowita Lc = ok. 22,00m,
Dtugos$¢ konstrukcji nosnej Lk = 12,30m,
Szerokos$¢ catkowita Bc = ok. 4,50m,
Szeroko$¢ uzytkowa Bu = ok. 3,90m
Szerokos¢ jezdni Bj = ok. 3,90m
Szerokos¢ chodnikdw Bch =0m
Swiatto poziome Hpz =11,30m
Swiatto pionowe Hpn = 3,45m
Kat skosu o =90°

Konstrukcja stalowa dzwigardw zostata na duze] powierzchni pozbawiona warstwy
antykorozyjnej. Widoczna jest zaawansowana korozja powierzchniowa oraz wzerowda. Elementy
stalowej konstrukcji sg w wielu miejscach zdeformowane. Nity tqgczgce poszczegdlne elementy
konstrukcji stalowej sg mocno skorodowane, ich stan budzi watpliwosci, co do zapewnienia
no$nosci potgczen.

Nawierzchnia na dojazdach do mostu jest spekana, nierbwna oraz posiada ubytki, brak jest
odpowiednich spadkdw, co nie zapewnia wtasciwego odwodnienia i powoduje powstawanie
zastoisk wody. Na dtugosci obiektu oraz na dojazdach do mostu po obu stronach mostu znajdujg
sie zanieczyszczenia piaskiem oraz wegetacja roslinna w postaci traw.

Drewniany podktad stanowiqcy nawierzchnie mostu jest nieszczelny, brak jest izolacji
przeciwwodnej, swiadczg o tym widoczne na konstrukcji stalowej duze powierzchnie w postaci
zaciekéw oraz korozji elementdw stalowych. Dodatkowo sama konstrukcja drewnianego pomostu
powoduje, ze hatas poruszajgcych sie pojazddw oraz drgania mostu, jakie te pojazdy powodujq
zostajg mocno zintensyfikowane.

Istniejgce balustrady stalowe nie spetniajg dzisiejszych norm i nie zapewniajg odpowiedniego
bezpieczenstwa pieszym i zmotoryzowanym, sq za niskie oraz majg za duze przeswity miedzy
stupkami. Zbyt smukta konstrukcja balustrad nie jest w stanie zapewni¢ dostatecznej noSnosci.
Dodatkowo balustrady po obu stronach sg mocno zdeformowane, na skutek uderzen pojazdéw
poruszajgcych sie po moscie. Na obiekcie nie ma wydzielonych ciggéw pieszych, oddzielonych
od jezdni kraweznikiem, co powoduje zagrozenie dla bezpieczehstwa uzytkownikdw mostu. Belka
drewniana biegngca wzdtuz krawedzi mostu stanowigca forme kraweznika jest za niska, nie
wydziela odpowiednio pasa ruchu.

Szczelina dylatacyjna przy przyczédtku od strony m. Bogdany praktycznie nie wystepuje.
Konstrukcja stalowa styka sie z konstrukcjg Scianki zaplecznej przyczdtka, co bedzie skutkowad
ciggtym pekaniem konstrukciji przyczotka.

Obiekt nie posiada urzgdzenh dylatacyjnych. Istniejgce zabezpieczenie szczeliny dylatacyjnej
nie zapewnia szczelnosci - nastepuje obsypywanie sie gruntu na nisze podtozyskowq oraz
przeciekanie wody pojawiajqcej sie na powierzchni gérnej pomostu.

Spoiny tgczgce poszczegdine kamienie stanowigce konstrukcje przyczotkdw sq miejscami
wyptukane. Jest to proces trwale postepujgce prowadzgcy w dtuzszej perspektywie do utraty
nos$nosci przyczotka.

Ogdlnie stan mostu nalezy oceni¢ jako niedostateczny, nie moze on zapewnic
odpowiedniego bezpieczenstwa pokonujgcym przeszkode wodng.

2.1.2. Stan projektowany.

Zakres przebudowy zaprojektowano tak, aby po jego wykonaniu spetnione zostaty
wymagania wynikajgce z rozporzgdzen Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie, oraz w sprawie warunkdw technicznych, jaokim powinny odpowiadac drogi
publiczne iich usytuowanie.

Planowana przebudowa ma na celu usuniecie istniejgce] konstrukcji mostowej wraz z
przyczotkami i wykonanie nowej, ktéra zapewni odpowiedni komfort i bezpieczenstwo pieszym i
zmotoryzowanym korzystajgcym z drogi powiatowej nr 1165N. Przewiduje sie wykonanie konstrukcii
ramowej, jednoprzestowej, o ustroju nosnym stalowo-zelbetowym, posadowionej posrednio na
prefabrykowanych palach zelbetowych.
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Nowa konstrukcja mostu zostanie zaprojektowana na klase obcigzenia B wg PN-85/S-10030
,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

Aby zachowac walory estetyczne oraz zabytkowy charakter istniejgcego mostu przewiduje sie
wykorzystac istniejgce stalowe dzwigary nitowane, joko elewacja boczna pomostu, dodatkowo
planuje sie wykona¢ nowqg balustrade ozdobng ksztattem zblizong do balustrady istniejgcej a
takze obtozenie nowych przyczétkdw naturalnymi blokami granitowymi.

Stozki skarpowe przy obiekcie zostang poddane reprofilacji, a nastepnie umocnione.
Przewiduje sie takze uregulowac oraz umocni¢ koryto rzeki i przestrzeh podmostowqg na odcinku
okoto 17,0m. Poniewaz na nowej konstrukcji mostu jezdnia bedzie miata zwiekszong szerokosc,
projektuje sie takze poszerzenie jezdni na dojazdach wraz z wykonaniem nowej nawierzchni na
odcinku okoto 45,0m od strony Fromborka oraz okoto 40,0m od strony m. Bogdany.

Z uwagi na potozenie obiektu w obszarze niezurbanizowanym, projektuje sie budowe urzgdzen
podczyszczajgcych tj. separatora koalescencyjnego i studzienki sciekowej potgczonych ze sobg
przykanalikiem oraz potgczonych kolektorem zbiorczym z sgczkami odwadniajgcymi i wpustami
Sciekowymi ptyty pomostu. Takie rozwigzanie zapewni petne oczyszczenie wdd opadowych
zbieranych z powierzchni mostu i odprowadzanych do Kanatu Kopernika.

Nowa konstrukcja mostu zostanie wykonana jako jednoprzestowa rama o stalowych
dzwigarach z zespolonym zelbetowym pomostem. Rozpietos¢ teoretyczna nowej konstrukcii
bedzie wynosita 12,5m.

Na obiekcie projektuje sie przekrdj drogowy w postaci jezdni o szerokosci 5,5m, jednostronnego
chodnika dla pieszych o szerokosci 2,0m od strony pdtnocnej osi drogi oraz 0,9m chodnika dla
obstugi technicznej od strony potudniowej osi drogi. Projektuje sie jeden cigg komunikacyjny dla
pieszych i rowerzystbw w obrebie mostu (jednostronny chodnik), dlatego tez wedtug
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie minimalna szeroko$¢ takiego ciggu
powinna wynosi¢ 2,0m. Dodatkowo, w przypadku gdy droga powiatowa zostanie rozobudowana,
poszerzona i wyposazona w Sciezke rowerowqg nie bedzie potrzeby przebudowy mostu, ktéry
zapewni odpowiedni komfort i bezpieczenstwo jego uzytkownikom.

Nowy ustrdj nosny bedzie stanowito pieé dzwigardw stalowych w rozstawie poprzecznym co
1,80m. Dzwigary stalowe zostang zatopione w betonie podpdr skrajnych, ktére monolitycznie
potgczone z ptytg pomostu bedqg stanowity jedng spdjng konstrukcje ramowq. Na dzwigary
stalowe projektowanej konstrukciji proponuje sie dwuteowniki walcowane szerokostopowe HEBS50.
Poszczegdlne dziwigary zostang poprzecznie usztywnione poprzecznicami z  ceownikdw
walcowanych CE360 mocowanymi do zeber usztywnigjgcych dzwigary stalowe za pomocg
spawania.

Istniejgce stalowe dzwigary nitowane zostang skrécone, oczyszczone metodqg strumieniowo-
Scierng lub mechaniczng, pomalowane odpowiednim zestawem farlb malarskich a nastepnie
zastosowane jako elewacja boczna ptyty pomostu. Dzwigary te zostang przykrecone do blach
wystajgcych z konstrukciji korpuséw przyczotkdw i bedq zlokalizowane bezposrednio pod
konstrukcjg kap chodnikowych, bezposSrednio za gzymsami prefabrykowanymi. Starouzyteczne
dzwigary zostang zdylatowane z konstrukcjg kap i bedqg stanowity osobng konstrukcje, ktérg
bedzie mozna odkreci¢ od przyczotkdw i niezaleznie od catej konstrukcji mostu wymieni¢ bgdz
ponownie oczysci¢ i zabezpieczyé antykorozyjnie.

Zelbetowa ptyta pomostu gr. 20cm zostanie zespolona z dzwigarami stalowymi za pomocq
tgcznikdw w formie krotkich kgtownikdw poprzecznie przyspawanych do goérnej potki dzwigardw.
Na spodzie ptyty, w migjscach jej oparcia na dzwigarach stalowych, zostang wyprofilowane skosy
zwiekszajgce wysokos¢ konstrukcyjng ustroju noSnego oraz zapewniajgce ptynnos¢ potgczenia
ptyty i dzwigaréw. Zardwno dzwigary jak i ptyta pomostu zostang wykonane w spadku
poprzecznym wynoszgcym 2% w obrebie jezdni i chodnika technicznego oraz przeciw spadku 4%
w obrebie chodnika dla pieszych. Na dtugosci ptyta pomostu zostanie wykonana w tuku
pionowym o promieniu R=850m. Projekfuje sie pokrycie spodu ptyty pomostu powtokg malarskg
do betonu o minimalnej zdolnosci pokrywania zarysowan.

Na ptycie pomostu zostanie utozona izolacja z papy ftermozgrzewalnej gr. 0,5cm oraz
dwuwarstwowa nawierzchnia z betonu asfaltowego o grubosdci warstwy wigzqce] 5cm oraz
warstwy $cieralnej 4cm. Na szerokosci chodnikdéw zostanie wykonana kapa chodnikowa z betonu
klasy B35 i mocowana do ptyty pomostu za posrednictwem kotew talerzowych. Gérne
powierzchnie kap chodnikowych zostang pokryte nawierzchnio-izolacjg z zywic epoksydowo-
poliuretanowych gr. 4mm w kolorze naturalnego piasku. Goéra kap chodnikowych zostanie
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wyprofilowana ze spadkiem 4% do srodka mostu. Jezdnia na obiekcie zostanie zabezpieczona z
obu stron kraweznikami mostowymi 20x18 uktadanymi na tawie fundamentowej gr. 2 - 3 cm z
zapraw PCC lub na wilgotnym betonie kl. B30. Wyzej opisywany kraweznik kamienny bedzie
przymocowany do konstrukcji kap chodnikowych za pomocqg jednego rzedu kotew w postaci
pretdw o Srednicy @16, dt. 50cm i rozmieszczonych co 0,5m.

Ruch pojazddédw na obiekcie zostanie zabezpieczony poprzez stalowe bariery mostowe z
rozstawem stupkdw co 1,0m, montowane do gdérnych powierzchni kap chodnikowych. Bariery
zostang zabezpieczone przez ocynk a nastepnie pomalowane zestawem farb w kolorze ozdobnej
balustrady mostu. Ruch pieszych na chodnikach zostanie zabezpieczony ozdobnymi balustradami
wykonanymi z profili rurowych, prostokgtnych.

Ptyta pomostu bedzie miata jednostronny spadek w wysokosci 2%, co bedzie sie wigzato z
koniecznoscig wykonania tylko jednego rzedu wpustow. Na catej dtugosci ptyty pomostu zostang
zamontowane dwa wpusty mostowe w rozstawie 8,0m a miedzy wpustami zostang rozmieszczone
sgczki odwadniajgce w rozstawie 2,0m. W osi zatamania nadbetonu (osi wpustdw i sgczkodw)
projektuje sie wykonanie podtuznych drenazy na dtugosci ptyty pomostu. Drenaz zostanie
wykonany z kruszywa lakierowanego zywicq, utozonego na pasku geowtdkniny i sqczkow z
twardego PCV. Opisywany drenaz projektuje sie takze wzdtuz konhcowej krawedzi konstrukcji
ustroju noSnego na catej szerokosci ptyty pomostu po nizszej stronie mostu. W celu zebrania wody
przedostajgcej sie przez kapy chodnikowe i przeprowadzenia jej do drenazu utozonego w linii
odwodnienia, opisywany drenaz nalezy takze utozy¢ bezposrednio pod kraweznikiem w formie 0,5
metrowych odcinkdw rozstawionych wzdtuz pomostu co 0,5m. Woda z wpustdw oraz sgczkodw
zostanie zebrana przez kolektor zbiorczy z rury HDPE o $rednicy @200 i spadku podtuznym 2%.
Kolektor zbiorczy zostanie podczepiony do spodu ptyty pomostu i poprowadzony do studzienki
Sciekowej umieszczonej w obrebie dojazdu do mostu.

Projektuje sie podpory skrajne nowej konstrukcji mostowe] w  formie monolitycznych,
petnosciennych przyczotkdw ze skrzydetkami. Projektowana grubos$¢ korpuséw to 1,0m z kolei
grubosc skrzydetek to 0,35m. W korpusie przyczétkdw zostang zatopione stalowe dzwigary a sam
korpus zostanie potgczony monolitycznie z ptytg pomostu tworzgc jednq, spdjng konstrukcje
ramowa.

Powierzchnie boczne gzymsodw skrzydetek zostanqg zabezpieczone podobnie jak powierzchnie
boczne kap chodnikowych za pomocqg prefabrykowanych gzymsdéw polimerobetonowych. Na
gérnych powierzchniach gzymséw skrzydetek zostanie utozona nawierzchnio izolacja z zywic
epoksydowo-poliuretanowych grubosci 4mm w kolorze naturalnego piasku.

Projektuje sie obtozenie zewnetrznych powierzchni korpusu oraz skrzydetek przyczétkdw
blokami z naturalnego granitu mocowanymi do betonu przyczétka kotwami chemicznymi z
zastosowaniem ptaskich spoin. Takie rozwigzanie zapewni zabytkowy wyglgd catego obiektfu.

W konstrukcji korpuséw przyczétkdw zostang zabetonowane blachy, do ktérych bedg
przykrecone staro uzyteczne dzwigary nitowane stanowigce ozdobng elewacje pomostu.

Na dtugosci skrzydetek przyczotkdw zostanie zamontowana balustrada ozdobna z profili
rurowych prostokgtnych, stanowigca przedtuzenie balustrad na przesle.

Od strony zasypki przyczotkdw, na ich korpusie zostanie oparta ptyta przejsciowa. Projektuije sie
ptyte przejiciowq grubosci 20cm i dtugosci 5,0m w spadku podtuznym 10,0%. Na kohcach ptyt
przejsciowych nalezy wykonac¢ ich odwodnienie w postaci rury perforowanej @110mm obsypanej
ttuczniem o frakcji uziarnienia 16+32mm. Odwodnienie ptyt przejSciowych nalezy wykonaé na
catejich szerokosci i wyprowadzi¢ na skarpy stozkdw.

Obiekt bedzie posadowiony posrednio, na fundamencie palowym. Projektuje sie po 12
prefabrykowanych pali zelbetowych dla kazdej z dwdch podpdr. Pale bedqg miaty przekrdj
kwadratowy o wymiarach 40x40cm i dtugos$¢ 10,0m. Przewiduje sie whbicie pali w dwdch rzedach,
na mijanke w rozstawie co 85cm w uktadzie koztowym (zaktada sie odchylenie pali wewnetrznych
od pionowej osi o 10°).

Kazda z dwdch grup pali znajdujgcych sie w obrebie jednej podpory zostanie zwienczona u
gory tawqg fundamentowq, na ktérej oparty zostanie korpus przyczotkdw. Projektuje sie wykonanie
tawy fundamentowej o wymiarach 0,90x2,0x10,0m.

Dojazdy do mostu zostang przebudowane. Poniewaz jezdnia na obiekcie zostanie poszerzona,
takze dojazdy do mostu muszg ulec poszerzeniu tak aby zapewnié ptynnosé przejazdu przez most.
Jezdnia na dojazdach zostanie poszerzona symetrycznie wzgledem osi drogi. Korekcie zostanie
takze poddana niweleta drogi w obrebie dojazddw, tak aby zapewni¢ odpowiednie spadki drogi
przed i za mostem.
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Przewiduje sie przebudowe dojazddw do mostu na odcinku okoto 45,0m od strony Fromborka
oraz okoto 40,0m od strony m. Bogdany.

Na dtugosci 15,0m od kohca ptyty mostu w obrebie dojazdu od strony m. Bogdany, istniejgca
nawierzchnia wraz z istniejgca podbudowq zostanie rozebrana, a w jej miejsce zostanie utozona
nowa, dwuwarstwowa podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20cm oraz betonu asfaltfowego gr.
9cm i nowa warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm i szerokosci 5,5m. Na dalszych 15,0m
istniejgca nawierzchnia zostanie poddana frezowaniu a nastepnie utozona 9cm warstwa
podbudowy oraz 4cm warstwa Scieralna z BA. Na ostatnich 10,0m przebudowywanego dojazdu,
nawierzchnia istniejgca zostanie sfrezowana a na niej zostanie utozona 4cm warstwa $cieralna z
BA.

Od strony Fromborka, na dtugosci 25,0m od konca ptyty mostu istniejgca nawierzchnia wraz z
istniejgca  podbudowqg zostanie rozebrana, a w jej miejsce zostanie utozona nowa,
dwuwarstwowa podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20cm oraz betonu asfaltowego gr. 9cm i
nowa warstwa Scieralna z betonu asfaltfowego gr. 4cm i szeroko$ci 5,5m. Na dalszych 10,0m
istniejgca nawierzchnia zostanie poddana frezowaniu a nastepnie utozona 9cm  warstwa
podbudowy oraz 4cm warstwa scieralna z BA. Na ostatnich 10,0m przebudowywanego dojazdu,
nawierzchnia istniejgca zostanie sfrezowana a na niej zostanie utozona 4cm warstwa Scieralna z
BA.

Po obu stronach jezdni, z obu stron mostu na dtugosci 8,5m projektuje sie wykonanie
chodnikéw z kostki brukowej grubosci 10cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10cm, ktére
bedg stanowity przedtuzenie chodnikéw biegngcych na dtugosci mostu.

Krawed? jezdni na dojazdach na dtugosci 12,5m nalezy zabezpieczyé poprzez wbudowanie
kraweznika betonowego drogowego, przy czym na ostatnich 4,0m kraweznik zanizy¢ do 4cm
powyzej powierzchni nawierzchni jezdni. Nalezy wbudowac kraweznik drogowy 20x30cm na tawie
betonowej z betonu klasy B15.

Na dtugosci chodnikéw wystepujgcych w obrebie dojazddw projektuje sie wbicie barier
drogowych typu SP-09/D/2 . Bariery zostang zabezpieczone przez ocynk a nastepnie pomalowane
zestawem farb w kolorze ozdobnej balustrady mostu i bedq stanowity przedtuzenie barier
mostowych biegngcych na dtugosci ptyty pomostu.

Skarpy stozkdw nasypdw zostang umocnione kostkg granitowg na chudym betonie klasy B15
ze spoinowaniem. U podndza stozkdw zostanie wykonany fundament oporowy ich umochienia o
wymiarach 30x100cm. Zakres umocnhienia stozkdw i dtugosci fundamentdw oporowych zostaty
przedstawione na rysunkach ogdlnych niniejszego opracowania.

Na skarpach nasypu drogowego od strony pdtnocnej zostang wykonane dwa biegi
prefabrykowanych schoddw skarpowych z poreczg.

Po stronie dojazdu od miejscowosci Bogdany projektuje sie wykonanie studzienki Sciekowej z
osadnikiem o Srednicy @500mm i kratkg Sciekowq. Kratka zostanie schowana w zagtebieniu
kraweznika tak aby licowata sie z krawedzig jezdni. Studzienka Sciekowa bedzie potgczona z
kolektorem zbiorczym odprowadzajgcym wody opadowe z powierzchni mostu. Opisywana
studzienka zostanie umieszczona tuz za ptytg przejsciowqg. Woda ze studzienki Sciekowej bedzie
odprowadzana dalej przykanalikiem @200mm do separatora kolaescencyjnego Srednicy
@1500mm, ktéry bedzie miat za zadanie oczyszczenie wdd opadowych. Woda z separatora
zostanie odprowadzona przykanalikiem @200mm na skarpe drogowq i dalej prefabrykowanym
Sciekiem skarpowym poza nasyp drogowy. Wylot przykanalika na skarpe zostanie wykonany jako
prefabrykowany.

Koryto rzeki oraz przestrzen podmostowa na dtugosci 16,9m zostanie umocnione materacami
gabionowymi gr. 30cm na warstwie geowtdkniny separacyjnej. Na koncach umocnienia,
prostopadle do osi cieku, zostanie wbita palisada z kotkdéw faszynowych srednicy @7-9cm,
dtugosci 1,0m. Dno kanatu na dtugosci projektowanego umocnienia zostanie oczyszczone z
porastajgcej roslinnosci trawiastej oraz odmulone co zapewni lepszy przeptyw wody. Najnizszy
punkt projektowanej konstrukcji nosnej bedzie znajdowat sie na tej samej rzednej co najnizszy
punkt istniejgcego pomostu, czyli 8,02m. Swiatto poziome mostu po przebudowie pozostanie bez
zmian natomiast $wiatto pionowe zwiekszy sie o 5cm.

Podstawowe parametry przebudowywanego mostu:

Dtugosé¢ catkowita Lc =23,00m,
Dtugos¢ konstrukcji no$nej Lk = 12,50m,
Szerokos$¢ catkowita Bc =9,90m,
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Szeroko$¢ uzytkowa Bu =0,9+5,50+2,0m,
Szerokosc¢ jezdni Bj = 5,50m,
Szeroko$¢ chodnikéw Bch =0,90m+2,00m,
Swiatto poziome Hpz =11,30m,
Swiatto pionowe Hpn = 3,49m,

Kat skosu o = 90°.

Projektowane materiaty:

Stal zbrojeniowa ptyty pomostu: Alll-N (BSt500S),
Stal zbrojeniowa przyczotkdw: Alll-N (BSt500S),
Stal zbrojeniowa kap chodnikowych: Alll-N (BSt500S),
Stal zbrojeniowa ptyt przejsciowych: Alll-N (BSt500S),
Stal zbrojeniowa taw fundamentowych: Alll-N (BSt5008S),
Stal zbrojeniowa pali: Alll-N (BSt500S),
Stal zbrojeniowa fundamentdw oporowych stozkdw: Alll-N (BSt500S),
Stal konstrukcyjna dzwigardw, poprzecznic i tgcznikdw: S$235J2G3,
Beton ptyty pomostu: B35,

Beton przyczétkow: B35,

Beton kap chodnikowych: B35,

Beton ptyt przejsciowych B35,

Beton taw fundamentowych: B35,

Beton pali: BS0,

Beton fundamentdéw oporowych stozkdw: B30,

Beton wyréwnujgcy pod ptyty przejsciowe: B15.

Na czas przebudowy mostu zostanie zorganizowany objazd okolicznymi drogami.
Projektowana przebudowa mostu zapewni trwatos¢ konstrukciji na najblizsze kilkadziesigt lat oraz
spetni wymagania techniczne i uzytkowe dla obiektdw inzynierskich w ciggu drég publicznych
ogdlnodostepnych.

Ewentualna wycinka krzewédw moggcych powodowac¢ utrudnienia w pracach
budowlanych oraz ruchu drogowym (ograniczajgce widocznos$¢, usytuowane zbyt blisko jezdni,
mostu, bgdz uszkadzajgce infrastrukture drogowq) jest przewidziana do realizacji w ramkach
biezgcych zabiegdw utrzymaniowych przeprowadzanych przez Administratora drogi.

2.2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, obiektu budowlanego, dotychczasowy
sposob jego wykorzystywania i pokryciu szatq roslinng.

Przedmiotowa nieruchomos$¢ zajmuje dziatki w obrebie pasa drogowego o szerokosci sredniej
ok.15,0m o nr 66 oraz nr 116 - obreb Biedkowo, stanowigcych wtasno$¢ Powiatu Braniewskiego z
siedzibg przy ul. Jézefa Pitsudskiego 2, 14-500 Braniewo oraz administrowanych przez Zarzgd Drog
Powiatowych w Braniewie z siedzibg przy ul. Krélewieckiej 55, 14-500 Braniewo. Dodatkowo
opisywana nieruchomos¢ zajmuje cze$¢ dziatek o nr 13/3 oraz 35 (Kanat Kopernika oraz wat
ochronny), obreb - Biedkowo, stanowigcych wtasnos$¢ Skarbu Panstwa i administrowanych przez
Starostwo Powiatowe w Braniewie z siedzibg przy ul. Jézefa Pitsudskiego 2, 14-500 Braniewo.
Powierzchnia projektfowanego mostu wynosi ok. 228m2.

Przebudowywany most jest obiektem inzynierskim zbudowanym nad przeszkodg wodng,
Kanatem Kopernika, stuzgcym do zapewnienia komunikacji drogowej, usytuowanym w ciggu
drogi powiatowej nr 1165N w gminie Frombork — obszar wigjski. Planowana do wykonania
przebudowa mostu nie powoduje zadnych zmian w istniejgcym stanie zagospodarowania i
wykorzystania terenu.

Dtugosé¢ catkowita mostu po przebudowie — 23,00m,
Szerokos¢ jezdni— 5,50m

Catkowita szerokos¢ mostu wraz z chodnikami — 9,90m
Chodniki dla pieszych — 0,90m+2,00m,
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Catkowita powierzchnia pasa drogowego w zakresie projektowanych robdt — okoto 1000m2

L przeprowadzonego rozpoznania wynika, ze aktualnie wystepujgcq w obrebie obiektu zielen
w przewazajgcym stopniu stanowiq skupiny i masywy podrostu samosiewdw oraz drzewa gatunku
lekkonasiennych i zakrzewien gatunkdw rodzimych, wyrostych w wyniku naturalnej selekcji oraz
wzdtuz drogi miejscowo lokalnie dawne nasadzenia rzedowe. Most znajduje sie na terenie
réwninnym, gdzie w przewazajgcej czesci znajdujq sie uprawy rolne. Bezposrednio dookota mostu
wystepuijqg tagki trawiaste.

2.2.1. Zgodnosé inwestycji z zagospodarowaniem przestrzennym.

Na odcinku planowanej inwestycji znajdujgcym sie w gminie Frombork — obszar wiejski, powiat
Braniewo, nie ma uchwalonych aktualnych planéw zagospodarowania przestrzennego.

2.3. Rodzaj wykorzystanej technologii.

Obiekt wykonany zostanie w technologii prefabrykowano-monolitycznej. Beton bedzie
wylewany na mokro z zastosowaniem deskowan systemowych oraz stalowych dzwigaréw
gtéwnych ptyty pomostu. Isthiejgce stalowe dzwigary nitowane zostang skrécone, oczyszczone
metodg strumieniowo-$cierng lub mechaniczng, pomalowane odpowiednim zestawem farb
malarskich a nastepnie zastosowane, jako elewacja boczna ptyty pomostu. Projektowane
dodatkowe elementy stalowe 1. ksztattowniki HEB550 oraz C360 zostang zabezpieczone
antykorozyjnie w wytworni, a nastepnie gotowe przewiezione na plac budowy, gdzie zostang
wbudowane. Roboty drogowe bedg prowadzone gtdéwnie w technologii zmechanizowane;.
Maszyny i sprzet przewidziany do realizacji robét przy przebudowie mostu posiada wtasne srodki
napedowe i nie wymaga zasilania zewnetrznego. Stosowane materiaty budowlane w postaci
kruszyw pochodzi¢ bedq ze zrédet kopalnianych i bedqg sprowadzane spoza terenu budowy.
Natomiast asfalt i cement pochodzic bedg z wytwdrni mas bitumicznych, zaktaddow
petrochemicznych i z cementowni. Woda do celdéw technologicznych bedzie dowozona
beczkowozami. Jedynie niewielkie ilosci energii elekirycznej, ze wzgleddéw bezpieczenstwa, bedq
potrzebne do oswietlenia miejsc robdt w porze nocnej oraz do zasilania zaplecza budowy. Nie
przewiduje sie lokalizowania na przedmiotowym obszarze, jok rowniez w jego sgsiedztwie,
stacjonarnych wytworni budowlanych.

Do przebudowy mostu oraz bezposrednich dojazddw przewiduje sie wykorzystanie nizej
wymienionych surowcow i materiatow:

szalunki stalowe,
prety zbrojeniowe,
beton towarowy dowozony z lokalnych wytworni,
stal konstrukcyjna (dzwigary, poprzecznice),
stal ksztattowa (balustrady, bariery),
farby do zabezpieczenia konstrukcji zelbetowej,
asfaltobeton dowozony z lokalnych wytwérni,
ttuczeh kamienny,
pospdtka, piasek, cement, betonowa kostka brukowa,
krawezniki kamienne mostowe oraz drogowe,
izolacja termozgrzewalna,
prefabrykowane gzymsy polimerobetonowe,
. farba do oznakowania poziomego,
elementy odwodnienia konstrukciji i korpusu drogowego w zasiegu mostu,
elementy prefabrykowane umocnienia stozkéw,
elementy prefabrykowanych schoddéw skarpowych,

TOS3IT AT TIQTOQ00Q

Ponadto konieczne bedzie doprowadzenie zasilania energetycznego do zaplecza budowy a
takze zapewnienie dostaw paliwa do maszyn i pojazddw. Prace drogowe bedqg prowadzone przy
uzyciu specjalistycznego sprzetu i maszyn oraz przy wykorzystaniu samochoddw ciezarowych dla
dowozu materiatéw.
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2.4. Ewentualne warianty przedsiewziecia.

Nie przewiduje sie warianfowania inwestycji. Przedsiewziecie przewiduje przebudowe
istniejgcego mostu w w/w technologii.

2.5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow,
materiatéw, paliw oraz energii.

Wszystkie wykorzystane surowce, materiaty, energia, woda potrzebne bedq jedynie na czas
wykonania robdét budowlanych. llo§¢ wszystkich materiatdw i medidw uzalezniona bedzie od
czasu wykonania robdét przez Wykonawce prac budowlanych. W okresie eksploatacji obiektu
mostowego nie przewiduje sie biezgcego wykorzystania wody, surowcdw, paliw oraz energii.

Przewidywana ilo§¢ wybranych materiatdw wykorzystanych do przebudowy mostu:

- beton konstrukcyjny — 221,9 ms,

- stal konstrukcyjna - 5,6 tony,

- stal zbrojeniowa - 35 ton,

- izolacja termozgrzewalna - 197,5 m2,

- powtoki ochronne na powierzchniach betonu — 150 litrow,
- nawierzchnia bitumiczna na jezdni — 535 m?,

- bariery i balustrady - 5,5 tony.

Eksploatacja projektowanej inwestycji wigzac sie bedzie z wykorzystaniem:
- wody z piaskiem do zimowego utrzymania drég i chodnikdw;

2.6. Rozwiqgzania chronigce srodowisko.

Projektowana przebudowa ma na celu dostosowanie parametréw technicznych do
obowigzujgcych normatywéw drogowych i pozytywnie wptynie na otaczajgce most srodowisko.
Zabezpieczenie antykorozyjne betonowych elementdw konstrukcyjnych mostu uchroni lokalne
srodowisko przed produktami powolnej degradacji mostu (odpadajgca ofulina, korozja pretéw
zbrojeniowych), ktére mogg zanieczyszczac koryto Kanatu Kopernika. Wszystkie prefabrykowane,
gotowe elementy przewidzione do wbudowania w nowy obiekt zostang zabezpieczone
antykorozyjnie w wytworni u producenta jak np. gzymsy polimerobetonowe, ksztattowniki stalowe,
balustrady, bariery i barieroporecze.

Réwniez podczas prac w trakcie przebudowy mostu nie bedzie negatywnego wptywu na
srodowisko. Wszystkie materiaty przewidziaone do wbudowania muszg posiadac Aprobaty
Techniczne IBDIM lub certyfikaty zgodnosci z Polskg Normg, a tym samym mogg by¢ dopuszczone
do stosowania przez Panstwowy Instytut Higieny.

Odpady powstajgce przy robotach rozbiérkowych, takie jak frezowana nawierzchnia
bitumiczna, elementy drewnianego pomostu, nadajqg sie do powtdrnego wykorzystania i powinny
by¢ odwiezione na sktadowisko wskazane przez Inwestora.

Elementy metalowe pochodzqgce z rozbidrki powinny by¢ odwiezione do sktadnicy ztomu.

Odpady budowlane pochodzgce z rozbidrki elementdéw mostu powinny by¢ odwiezione na
sktadowisko odpaddw.

Opakowania pozostate po zuzyciu farb i zywic powinny by¢ utylizowane w zaktadach
utylizacji posiadajgcych odpowiednie uprawnienia.

Do dokumentacji odbiorowej nalezy dotgczyé dokumenty $wiadczgce o zagospodarowaniu
materiatdw odpadowych zgodnie z zasadami ochrony srodowiska.

Podczas budowy hatas od pracujgcych maszyn bedzie sporadyczny i krétkotrwaty, a po
zakonhczeniu robdt (5-6 m-cy) powrdci do stanu obecnego. Podczas budowy ma miejsce emisja
gazdéw spalinowych z pracujgcych maszyn, pyt podczas prac ziemnych, weglowodory podczas
uktadania mas bitumicznych, lecz to w nieznacznym stopniu odbiega od zanieczyszczeh podczas
normalnej eksploatacji samochodami pasa drogowego.

Dodatkowo (mimo, ze przepisy tego nie nakazujg zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekdw do wodd i do ziemi, oraz w sprawie substanciji szczegdinie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego § 19 ust. 2 dla drogi klasy technicznej L") dla jeszcze lepszego zaakcentowania
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proekologicznych skutkdw przebudowy mostu projektuje sie budowe urzgdzen podczyszczajgcych
tl. separatora koalescencyjnego @1500mm i studzienki Sciekowej @500 potgczonych ze sobqg
przykanalikiem @200 oraz potgczonych kolektorem zbiorczym z sgczkami odwadniagjgcymi i
wpustami sciekowymi ptyty pomostu. Woda z separatora zostanie odprowadzona przykanalikiem
@200mm na skarpe drogowq i dalej prefabrykowanym Sciekiem skarpowym poza nasyp drogowy.
Takie rozwigzanie powoduje, ze projektowana przebudowa obiekiu pozytywnie wptynie na
Srodowisko dzieki pethemu oczyszczeniu woéd opadowych zbieranych z powierzchni mostu i
odprowadzanych do kanatu Kopernika.

Planowana inwestycja spowoduje, ze na zmodernizowanym uktadzie komunikacyjnym
drogowo-mostowym, wysoka jako$¢ modernizowanej drogi i obiektu oraz ptynnosé¢ ruchu
pojazddw wptyng na ograniczenie mozliwosci powstawania hatasu i drgan podtoza o
wartoéciach uznawanych za ucigzliwe lub niebezpieczne dla ludzi i zabudowy. Na zmniejszenie
hatasu wptynie réwniez utozenie nawierzchni bitumicznej na moscie w miejsce drewnianego
poktadu. Znacznemu polepszeniu ulegnie bezpieczehstwo pieszych na moscie oraz
bezpieczenstwo poruszajgcych sie pojazdédw dzieki zastosowanym stalowym barieroporeczom
oraz balustradom zamiast istniejgcych smuktych, niespetniajgcych dzisiejszych norm balustrad,
zaprojektowanym obustronnym chodnikom dla pieszych, poszerzeniu jezdni z 3,90m do 5,50m, a
takze dzieki utozeniu kraweznikdw kamiennych, zamiast za niskich kraweznikéw drewnianych.
Ulegnie wiec poprawie globalnie stan istniejgcy.

Projektowana inwestycja z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztatconym nie powinna
by¢ zZrodtem konfliktdw spotecznych. Wszystkie prowadzone prace bedqg dotyczyty istniejgcego
pasa drogowego. Jedynie podczas prac modernizacyjnych mogg nastgpic¢ pewne ucigzliwosci
zwigzane ze zwiekszeniem natezenia hatasu, spowodowanego pracg maszyn i urzgdzen
budowlanych. Sama przebudowa nie spowoduje wiekszych problemdw w ruchu dla kierowcow i
pieszych gdyz na czas przebudowy zostanie zorganizowany objazd okolicznymi drogami.

Obszar projektowanej inwestycji znajduje sie poza obszarami ochrony przyrody.

2.7. Rodzaje i przewidywana ilos¢ wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedqg na przylegty teren przydrozny, a stqd do
Kanatu Kopernika. Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w
sprawie warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdéw do wdd i do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego § 19 ust. 2 wody opadowe
lub roztopowe pochodzgce z drogi klasy ,L" mogqg by¢ wprowadzane do wdéd lub do ziemi bez
oczyszczania. Z uwagi jednak na chec catkowite] minimalizacji negatywnych wptywow
zanieczyszczeh na Srodowisko projektuje sie budowe urzgdzen podczyszczajgcych tj. separatora
koalescencyjnego i studzienki Sciekowej z osadnikiem.

Eksploatacja drogi i obiektow inzynierskich w postaci ruchu pojazddéw jest w kazdym
przypadku zrédtem emisji substancji do powietrza. Kluczowq sprawq jest fakt, ze po wykonaniu
przebudowy poprawi sie ptynnos$¢ ruchu pojazddéw, co tym samym wptynie na zmniegjszenie
zanieczyszczeh akumulowanych na jezdni, a tym samym na redukcje zanieczyszczen
emitowanych do atmosfery.

Podstawowe substancje wydalane do atmosfery to: flenki azotu, tflenek wegla, weglowodany,
tlenki siarki, aldehydy, pyt zawieszony, zwigzki otowiu, ozon. Stopieh i zasieg oddziatywania
substancii toksycznych w rejonie modernizowanego mostu zalezy nie tylko od wielkosci emisji, ale
rowniez od warunkdw dyspersji substanciji w srodowisku. Rozproszenie substancji w atmosferze
warunkujg: predkos¢ i kierunek wiatru, stopien wyniesienia nawierzchni drogi ponad otaczajgcy
teren. Zmniejszenie emisji substancji szkodliwych dla srodowiska mozZliwe bedzie poprzez poprawe
stanu technicznego pojazddw, rodzaju stosowanego paliwa, budowe silnikdw. Z oczywistych
wzgleddw parametry te nie zalezg od rozwigzan projektowych przewidzianych do zastosowania
przy przebudowie mostu i bezposrednich dojazddéw. Ze wzgledu na specyfike planowanego
przedsiewziecia nie jest moZliwe podejmowanie dziatah technicznych zmniejszajgcych emisje
substancii szkodliwych do powietrza, a powstajgcych w wyniku eksploataciji drogi.
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2.8. Motzliwe fransgraniczne oddziatywanie na srodowisko.

Projektowany most powstaje w miejsce istniejgcej konstrukcji, ktéra ze wzgledu na stosunkowo
mate wymiary i znaczenie nie wptywata na srodowisko na tyle, aby dochodzito do jakichkolwiek
fransgranicznych oddziatywan. Dodatkowo projektowany most, ze wzgledu na zastosowanie
szeregu proekologicznych rozwigzan, tym bardziej nie bedzie oddziatywat na kraje sgsiednie.

2.9. Strefa ograniczonego uzytkowania.

Po wstepnej analizie ewentualnego oddziatywania przedsiewziecia nie przewiduje sie na tym
etapie utworzenia strefy ograniczonego uzytkowania.

2.10. Podsumowanie:

Przeprowadzona analiza potencjalnych zagrozeh dla Ssrodowiska wyniktych z projektowanej
przebudowy przedmiotowego obiektu mostowego oraz sposobdw minimalizacji negatywnych
skutkdw doprowadzita do nastepujgcych wnioskow:

- planowany do przebudowy most nie jest obiektem nowym, a planowana inwestycja obejmuje
obszar znajdujgcy sie w obrebie istniejgcego pasa drogowego,

nie zmienia stosunkdw miedzyludzkich tj. podziatu siedlisk, potgczen komunikacyjnych,

nie spowoduje zmian w migracji zwierzgt dzikich i domowych oraz hodowlanych,

nie spowoduje dodatkowej wycinki zieleni poza ewentualnym usunieciem drzew i krzewdw,

ktére generalnie, joko dziko rosngce, niszczqg infrastrukture drogowq lub niebezpiecznie

ograniczajq widoczno$¢ uzytkownikom drogi,

nie spowoduje zmian stosunkdw wodnych,

nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego w stosunku do stanu

istniejgcego, a wrecz przewiduje sie, ze zwiekszenie ptynnosci ruchu poprzez utozenie nowej

nawierzchni jezdni spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza,

nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,

planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowac zagrozenia Srodowiska przyrodniczo-

krajobrazowego, kulturowego jak rowniez nie bedzie powodowad zagrozenia zdrowia ludzi,

projektowane przedsiewziecie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztatconym nie bedzie
zrédtem konfliktow spotecznych,

Planowana inwestycja spowoduje natomiast:

poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystdw, poprzez wykonanie ciggdw pieszych,
a tym samym ograniczy negatywne oddziatywania zwigzane z ufrudnieniami w ruchu oraz
sytuacjami awaryjnymi - takimi jak wypadki drogowe,

poprawe bezpieczehstwa ruchu pojazddw poprzez utozenie nowej nawierzchni na moscie,
likwidacje kolein i spekan na dojazdach, poszerzenie jezdni na moscie i dojazdach,
zastosowanie nowych kraweznikdw w miejscu drewnianych belek stanowigcych forme
kraweznikéw, jak réwniez poprzez wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego,
poprawe widocznosci, oraz poprzez zastosowanie nowych elementdw bezpieczehstwa takich
jak balustrady, bariery drogowe i barieroporecze mostowe,

zmniejszenie hatasu przylegtego terenu poprzez poprawe ptynnosci ruchu pojazddéw oraz
utozenie nowej nawierzchni bitumiczne;j,

poprawe odwodnienia pasa drogowego dzieki zaprojektowanym normowym spadkom
poprzecznym i podtuznym ptyty pomostu, zamontowaniu wpustdw mostowych oraz sgczkdw
odwadniajgcych i drenazy, oraz poprzez zastosowanie studzienki Sciekowej i separatora
koalescencyjnego, ktéry oczysci wody roztopowe i opadowe z przebudowywanego mostu,
oszczednosci  uzytkownikdw  (eksploatacji pojazddéw, czasu kierowcédw zawodowych,
bezpieczenstwo pieszych) oraz srodowiska (emisji toksycznych sktadnikdw spalin).

Opracowat:

Rafat Sitek
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ZAL.NR 1.

3. PLAN ORIENTACYJNY - POLOZENIE PRZEBUDOWYWANEGO
MOSTU
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ZAL. NR 2.

4. PLAN SYTUACYJNY NA MAPIE ZASADNICZEJ D/C
PROJEKTOWYCH
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ZAL. NR 3

5. KOPIA MAPY ZASADNICZEJ D/C PROJEKTOWYCH Z
NANIESIONA MAPA EWIDENCYJNA POSWIADCZONE PRZEZ
PODGIK W BRANIEWIE
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ZAL. NR 4.

6. KOPIA WYPISU Z REJESTRU GRUNTU WI’.A§CICIEI;I I
UZYTKOWNIKOW WIECZYSTYCH NIERUCHOMOSCI W OBREBIE
INWESTYCJI ORAZ NIERUCHOMOSCI SASIEDNICH
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ZAL.NR 5

7. KOPIA UPOWAZNIENIA INWESTORA
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